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RDS-TMC 





(„Radio Data System-Traffic Message Channel“)


=


Radio Daten System (RDS) 


+


Kanal für Verkehrsmeldungen (2. Empfänger):





( digitale Übertragung von Daten über FM 


( Information als Text oder Sprache


( Europäische Entwicklung


( Basis für zukünftige Anwendungen





Vorteile von Verkehrsinformationen:


( Möglichkeit einer besseren Reiseplanung


( Verbesserung der Straßensicherheit


( Bessere Planung von Transportinfrastruktur


( Bessere Ausnutzung von Transportinfrastruktur


( Bessere Straßenplanung














Bisherige Entwicklungen:


( ARI (Autofahrer Rundfunk Information)


(ARIAM (verbessertes ARI: Aufz. von Verkehrsmeldungen)


(RDS (Standard)





Vorteile RDS-TMC:


( Bestehende Sender können weiterverwendet werden


( Intelligente Empfänger können Informationen je nach


   Anwendungsbereich erstellen


( sprachunabhängig





















































Europ. Programm ALERT C („Advice and Problem Location


for European Road Traffic, Version C“):


( Protokoll: sprachunabhängig, Nachrichten-Management


( Referenz für Standorte: Aufstellen von Kilometermarken





Präsentation der Ergebnisse:


( Übertragung enthält feste Phrasen und Standortinfos


( Phrasen enthalten: Unfälle, Wetter, Straßenbau, Verkehrs-


   verhältnisse


( Kombination der Inhalte


( Verschiedene Gewichtung der Nachrichten












































Feldversuche in EU:


- GEMINI („Generation of Messages In the New Integrated 


   Road Transport Environment“)


( Versuche in GB und I


( Zwischenstädt. Verkehrsinformationen


( Infos über RDS-TMC und VMS=„Variable Message Signs“


- ACCEPT („Alert Concerted Cooperation in European Pilots


                     for TMC“)


( Kooperation D / NL


( Grenzüberschreitendes Nachrichtenmanagement





(EUROAD-Konzept









































Euroroad-Konzept:


- FORCE-Programm: Entwicklung eines pan-europäischen


                                   RDS-TMC-Services von 10 Ländern





Ziele:


( Europ. Straßensicherheit verbessern


( Nationale Versuche unterstützen


( Zusammenarbeit ermöglichen


( Auswertung der Befragungen von Betreiber und Benutzer


( Gemeinsame Entwicklung und Verbesserung von


   Protokollen, Systemen und Vorgehensweisen


( Bestimmung der Kosten, Nutzen und Marktpotential





momentan:


( Empfängerentwicklung


( Protokollentwicklung


( Aufbau Verkehrsinformationsindustrie

















Verkehrs / Fahrerinformationssysteme





z.B. Konzept in Schottland:


NADICS („National Driver Information and Control Strategy“)


Glasgow: FEDICS („Forth Estuary Driver Information and


Control System“):


( 75 km Straße


( 200 Verkehrsleitbrücken


( 100 CCTV-Kameras


( 300 Notfalltelefone





- Regionale Verkehrskontrollzentren


- Erstellung von Verkehrsmodellen / Statistiken





Vorteile für Autofahrer:


- Besseres Flottenmanagement


- Bessere Reiseplanung


- Bessere Straßenführung


- RDS-TMC


- Verkehrsansagen





Verkehrserkennungstechnologien





Ziele:


( Stau- und Unfallerkennung (( Sicherheit), Kontrolle


( Geschwindigkeitsmessung, Belegung (Planung u. Statistik)


Möglichkeiten:


Erkennung�
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Belegung�
�
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> 95%�
�
Videokamera�
x�
x�
x�
x�
�
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-�
-�
x�
x�
�
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-�
-�
x�
x�
�



( Millimeterwellen-Radar (BEATRICS-Programm in Frank-


   reich): Überwachung von 2x5 Fahrbahnen auf 1 km Länge


( CCTV-Kameras (Feldversuche: Antwerpen: INVAID2,


                                           Lyon: Melissa, Madrid: Artis)


- Probleme: Sonniges Wetter (Schatten),Wind (Verschlecht.)


( Videokameras:


   - flexibel, real-time- Verkehrsdaten, Erkennung von Fahrz.


   - Problem: Wettereinflüsse, Licht/Schatten


( Induktionsschleifen:


   - Altes System (seit 1950), Hohe Kosten, relativ ungenau


   - 8 Kamera-Videosystem ersetzt 256 Induktionsschleifen


Verkehrslenkungsprojekte


EU-Projekte:


( ELGAR („Encouraging Modal Shift through Traveller Information, Public Transport Priority and Traffic Restrain“: Barcelona, Bologna, Dublin, Hannover, Marseilles, Saloniki)


( MATTISE („Travel Information for the Midlands“, Partner: Stuttgart, Toulouse, Göteborg)


( ROMANSE („Road Management System for Europe“, Partner: Southampton, Köln, Piräus)


( TABASCO („Telematics Applications in Bavaria, Scotland


and Others“)





Gemeinsamkeiten:


- Stärkung des öffentlichen Nahverkehrs durch zusätzliche


   Informationen (Abfahrtszeiten, Umsteigemöglichkeiten)


- Variable Informationszeichen (Parkplatzauskunft, Infos über


   öffentlichen Nahverkehr, Baustellen, Staus, etc.)


- Spezielle Fahrstreifen für öffentlichen Nahverkehr


- Routenplanung


- Information in mehreren Sprachen


- auch: Straßenbenutzungsgebühr (ELGAR)


- Positionsbestimmung von Busen mit GPS (London)


Elektronische Straßengebührerfassung





Erfassung:


- automatisch, ohne Behinderungen für den Fahrer


- europ. Harmonisierung





momentan / bisher:


Verschiedene Feldversuche:


D�
1994 (10 versch. Systeme), Kein System entspr. Anf.�
�
S�
Seit 1991 in Stockholm�
�
GB�
1994: 2 Versuche�
�
N�
Seit 1991 in Trondheim mit ca. 60000 Autos�
�
F�
Ab 1998: Versuch mit 200000 Autos�
�
NL�
1990 Versuch abgebrochen, 1997 neuer Versuch�
�
A�
Seit 1994 mit 2000 Autos�
�
I�
Projekt TELEPASS mit 100000 Autos�
�
GR�
1993-1995 Smartcards�
�



Problem: bisher kein EU-Standard


falls EU-Standard: Weltweit größter Markt für Transport-


telematik, aber Standard sollte mgl. bald eingeführt werden.





Verkehrsnavigation





Verwendetes System: GPS


Anwendungen:


( Autoführung, Autonavigation ( Display im Auto


( Notfallortung, Notfallführung (Notarzt, Polizei, Feuerwehr)


( Problem: Sicht auf mehrere Satelliten


Lösung: - Kombinierte Technologien (Radsensoren, elektr.


                                                   Kompaß, Kartenvergleich)


              - Umsetzung auch bei schwachen Signalen


              - eventl DGPS (aber schon zu genau für Karten)





Typen der Autonavigation:


- Static route guidance: Nur statische Karte


- Dyn. route guidance: Statische Karte + Verkehrsinfos (dyn.)


- On-board navigation : Karte und Berechnung im Auto


- Off-board navigation: Karte und Berechnung in Kontroll-


                          zentrum, drahtlose Übertragung zum Auto


Digitale Kartendatenbasis: Rasterkarten, Vektorkarten


Datenbasis: Geometrie, Landattribute, Navigationsattribute,


                    Kartographische Informationen


Momentan: Dig. Straßenkarten von:D, I, A, CH, NL, F (Teile)


Europ. Standard: GDF (Geographic Data Files)


